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Undurchsichtige Stauzone: Wie Wiens Radwegnetz dem Boom
hinterherhinkt

Der Radhype aus Lockdown-Zeiten halt an, und bei warmem Wetter wird es immer enger auf den Radwegen.
Wo es hakt — und welche Daten iiber das Netz fehlen

Stefanie Rachbauer
12. Juli 2022, 15:06, 661 Postings

Der pandemiebedingte Radfahr-Boom halt an: 2021 wurden in Wien 9,3 Millionen Radfahrende
verzeichnet.
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Wien ist im Sommer eine Stauzone. Bezogen ist diese Feststellung gemeinhin auf den Autoverkehr — wegen
der traditionell vielen Straflenbaustellen zu dieser Zeit. Zahes Weiterkommen und Fahren in der Kolonne ist
aber auch langst an anderer Stelle Realitat: auf Radwegen. Besonders in den warmen Monaten stellt sich der
Eindruck ein, dass Infrastruktur und Nachfrage langst nicht mehr zusammenpassen.

Und dabei sollen kiinftig noch mehr Radfahrende unterwegs sein: Immerhin ist es erklartes Ziel der Politik,
die Bevolkerung zum Umstieg auf diese umweltfreundliche Art der Fortbewegung zu bringen — unter
anderem mithilfe der soeben beschlossenen Novelle der Straf3enverkehrsordnung
[http://www.derstandard.at/story/2000137240639/nationalrat-beschloss-mehr-rechte-fuer-radfahrerinnen-und-fussgaenger| . Doch
wo hakt es in Wien - und warum? Was konnte die Losung sein? Etwa eine Riickkehr der umstrittenen Pop-
up-Radwege?

Fakt ist, dass Wien derzeit einen nie da gewesenen Fahrrad-Boom erlebt. Im Jahr 2012 wurden an den
automatischen Zdhlstellen, die in der ganzen Stadt aufgestellt sind, rund 4,2 Millionen Radfahrende
verzeichnet. 2021 waren es bereits 9,3 Millionen — und damit mehr als doppelt so viele. Zwar sind diese
Zahlen kontinuierlich gestiegen, der insgesamt grof3e Zuwachs geht aber besonders auf einen deutlichen
Sprung zuriick: jenen durch die Pandemie. Von 2019 auf 2020 stieg die Zahl der Radlerinnen und Radler um
satte zwolf Prozent auf jahrlich 9,2 Millionen.



Ein Niveau, das sich halten diirfte: Fiir Mai vermeldete die Stadt vor kurzem neue Rekordzahlen. "Angesichts
der Klimakrise konnen wir gesellschaftlich enorm froh iiber diese Entwicklung sein’, sagt Roland Romano,
Sprecher der Interessenvertretung Radlobby. "Aber es braucht passende Infrastruktur." Was sich derzeit auf
Wiens Radwegen bemerkbar mache, seien die Versaumnisse vergangener Jahrzehnte.

Das Problem mit der Lange

Bei dieser gibt es in zweierlei Hinsicht Luft nach oben. Erstens: bei der Lange der Radinfrastruktur. Diese
hat in den vergangenen Jahren zugelegt — jedoch bei weitem nicht so stark wie die Zahl der Radfahrerinnen.
Waurden im Jahr 2012 exakt 1216 Kilometer baulich getrennte Radwege, auf den Asphalt gepinselte
Radstreifen, Fahrradstraf3en und dergleichen gezahlt, waren es im Jahr 2021 genau 1661 Kilometer. Das ist
rund ein Drittel mehr — bei gleichzeitig explodierenden Nutzerzahlen.

Das Resultat: Immer mehr Radfahrerinnen sind vielerorts mit Infrastrukturliicken auf wichtigen
Verbindungen konfrontiert, zum Beispiel in Teilen der Alser Strafle, der Langenfeldgasse oder der
Wallensteinstrafle.

Platz ist an gewissen Stellen im Wiener Radnetz Mangelware.
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Relevant ist auch, wie der Langengewinn zustande kommt. Nach Kilometern betrachtet sind die gréfiten
Brocken im Radnetz verkehrsberuhigte Bereiche wie Begegnungszonen, fiir Radfahrer geéffnete Einbahnen
und sogenannte Radrouten, also fiir das Radfahren empfohlene Teile des Straflennetzes ohne gesonderten
Radbereich. Baulich getrennte Radwege, die ein weitgehend sicheres Radeln ermdglichen und daher laut
Fachleuten zu forcieren sind, rangieren auf Platz fiinf.

Wie sich dieses Ranking im Zeitverlauf entwickelt hat, wird seitens der Stadt seit 2018 erhoben, aber nicht
kommuniziert. Man sei noch damit beschaftigt, diese Daten aufzubereiten, heif3t es aus der zustandigen MA

46.
Uberholen: Vorschrift ist nicht Realitit

Doch bekanntlich zahlt nicht nur die Lange, sondern — und das ist die zweite Baustelle — auch die Breite. "Im
Regelfall kommt man in Wien auf einem Radweg nicht aneinander vorbei, obwohl es vorgeschrieben ist’,
sagt Radlobby-Sprecher Romano. Verscharft wird das Problem dadurch, dass vermehrt breitspurigere
Lastenrader unterwegs sind.



Mit "vorgeschrieben" meint Romano: In der sogenannten Richtlinie Straflenplanung — einer fiir Planer
bindenden Handlungsanleitung - ist fixiert, dass Radwege so auszufiihren sind, dass "ein Uberholen
stattfinden kann". Diese Richtlinie schreibt auch konkrete Mafle fiir Radwegbreiten vor, die erst im April
hinaufgesetzt wurden: Demnach miissen Einrichtungsradwege mindestens 1,8 und Zweirichtungsradwege
mindestens 3,1 Meter breit sein.

Wie die Wiener Radwege hier abschneiden, lasst sich nicht sagen. Denn seitens der Stadt werden dazu keine
Zahlen bekanntgegeben. Aus der stadtischen Mobilitatsagentur heifit es, dass man dieses und weitere
Qualitatsmerkmale laufend evaluiere. Eine von externen Verkehrsplanern durchgefiihrte Studie dazu wird
jedoch nicht veroffentlicht. Die MA 46 argumentiert, dass eine Erhebung der Breiten schwierig sei, weil
diese mitunter entlang eines Radwegs stark schwanken wiirden.

Aus Sicht von Fachleuten der Technischen Universitdt Wien gilt es, diese Wissensliicke dringend zu
schlieflen: Die Breiten existierender Radwege sollten in einem gesonderten Projekt analysiert werden,
empfehlen sie in einer Studie aus dem Jahr 2020.

Geschiitzte Radstreifen als Ausweg

Einen Versuch, sowohl das Langen- als auch das Breitenproblem rasch in den Griff zu bekommen,
unternahm vor zwei Sommern die damalige griine Verkehrsstadtrdtin Birgit Hebein. In der Praterstrafle, der
Lassallestraf3e, der Horlgasse und der Wagramer Strafle wurden Autospuren mit Pollern oder
Betonleitwanden abgetrennt und dem Radverkehr zur Verfiigung gestellt. Mit diesen geschiitzten
Radstreifen handelte sich Hebein den Arger der SPO ein — wohl mit ein Grund, warum ihre Nachfolgerin Ulli
Sima (SPO) davon absieht. Aber konnten Pop-up-Radwege dennoch eine Option sein, um zumindest im

Sommer Platz zu schaffen?

Geschiitzte Radstreifen kénnen vergleichsweise giinstig und schnell hergestellt werden.
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Jein, sagt Romano. "Von saisonal begrenzter Infrastruktur halte ich nichts". Nachhaltiger sei es,
Sommerradler zu motivieren, das ganze Jahr iiber durchzufahren — mit entsprechenden Kampagnen und
guter, fixer Infrastruktur. Hierfiir seien geschiitzte Radstreifen jedenfalls ein geeignetes Vehikel, denn sie
seien sicher, aber gilinstiger und schneller umsetzbar als baulich getrennte Radwege.

"Es ist Zeit, dass wir das nutzen, was da ist. Den Platz gibt es, er muss nur neu verteilt werden", sagt
Romano. Wie das gehen konnte, will die Radlobby im Herbst mit Planen fiir Verbesserungen am Ring -
einer chronisch iiberlasteten Strecke — zeigen.



Tempo gefordert

Von der Stadt fordert Romano mehr Tempo. Diese hat sich fiir ihre heurige "Mega-Radwegoffensive"
vorgenommen, um 20 Millionen Euro 17 Kilometer Radinfrastruktur neu zu bauen oder zu verbessern —
unter anderem in der Linken Wienzeile, der Lassalle- und der Krottenbachstrafle. "Das, was gemacht wird,
geschieht an den richtigen Orten’, lobt Romano. Aber: In Summe sei es zu wenig.

Darauf machte unlingst auch der Verkehrsclub Osterreich unter Berufung auf eine Studie der
Osterreichischen Energieagentur aufmerksam. Damit Radeln attraktiv sei, miissten dsterreichweit bis 2030
jahrlich 696,7 Millionen Euro in den Ausbau und die Verbesserung der Infrastruktur gesteckt werden. Der
Wiener Anteil: 80,7 Millionen Euro. (Stefanie Rachbauer, 11.7.2022)

Zum Weiterlesen:

Wie kann der Fahrradanteil gesteigert werden [http://www.derstandard.at/story/2000137237466/wie-kann-der-fahrradanteil-

gesteigert-werden]

ArgentinierstralBe in Wien wird zur FahrradstraBe [http://www.derstandard.at/story/2000137198543/argentinierstrasse-in-wien-

wird-nach-abstimmung-zur-fahrradstrasse]

Abbiegen bei Rot und SchulstraBe: So sehen die neuen Verkehrstaferln aus
[http://www.derstandard.at/story/2000137270319/abbiegen-bei-rot-und-schulstrasse-so-sehen-die-neuen-verkehrstaferln]
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\/ In Osterreich werden die Rufe nach
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Sichere dein Fahrrad mit der innovativen AirBell: Die einfache, sichere und unauffallige Verwahrung fiir dein Apple
AirTag auf dem Fahrrad! Hier [https://airbell.bike/?

ref=gcbet4zcbzz&utm_source=website&utm_medium=nativead&utm_campaign=airbell_V1_lenker&utm_id=derstandard] kannst du die
AirBell kaufen.
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